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HELSINGOR

Service Station v/ BENNY POULSEN
Vask . Smering . Polering . Automobiltilbehar

WA Hovedvagtsgade 1. Helsingdr . Telef. 210132

Man laegger maerke til Deres har — ga til

DAMEFRISORSALONEN

v/ LILLIAN IPSEN

Ewaldsvej 35 . Helsingor . Telf. 211869

SERVICE STATION ./ oLt maDsEN

Hij.af Esrumvej og Rolfsvej . Helsingor . Telf. 214115
BP SUPERMIX
Vask . Smering . BP diesel- og smereolie
Reservedele og tilbehor

BP

*

e
XeANsEKAGER
< isLeceaaca

v/ E. Clemmensen

*

KAJ BRAMMERS BOGHANDEL

v/ O. Petersen . Stengade 10 . Helsinger . Telefon 210514

... 8gled med en bog

SV.AA.OLSEN - TANDLAGE

GYLDENSTRADE 5 - HELSING@R - TLF. 2107 92

Lad kvindehander behandle Deres toj,

send det til
HVID VASK

Strandalle 1 . Helsinger . Telf. 212526

Kobmand Edv. Andersens Eftf.

vl ANNA JOHANSEN
Stort udvalg i kolonial - konserves - tobak - vin
Kongensgade 7 . Helsingor . TIif. 210587

TAL M@BLER MED
HELSING@R BOLIGMONTERING

Stjernegade 20 - Helsinger - Telf. 21 31 40
Udstillingshal: Fabriksvej 11 - Telf. 2113 94

KRUSAA

Tag en karton mzlk med pé rejsen.

Bov Sogns Andelsmejeri
Krusaa

Keb Deres mebler, hvor udvalget er stgrst!

Fa. Allann Lind's Mobelforretning

Bov, Senderjylland . Teif. Krusaa 71336

— godt tgj
\ til fornuftige
priser

HILLERGD

De bor og spiser godt pa

MISSIONSHOTELLET
Slotsgade 5 . Hillersd . Telf. 189
HYGGELIGE SELSKABSLOKALER

Biografen er stadig den billigste forngjelse

a derfor i
i BIO pa TORVET

Hillered . Telefon 7

Salon Lady vl Kaj Jgrgensen

DEN MODERNE SALON
FOR DEN MODERNE DAME

Sdr.Baneveij 10 . Hillered . Telf.987

PER OVERBECK - exam. tandtekniker
Hverdage 9-16, onsdag og lerdag 9-12
SYGEKASSEPRISER
Sdr. Banevej 27 . Hillered . Telf. 2127 y

TONDER

BANEGARDSKIOSKEN PA TONDER @ST

V| H. P. Clausen

Alle dag- og ugeblade . frugt . konfekture . chokolader . tobak . cigarer . cigaretter

Det er sa nemt at ksbe DIT forbrug her

SERVICE STATION

v/ Hans Petersen
Senderborgvej 8 . Krusaa . Telf. 71419

X Z International-Transporter

STRUER

For synet en vinding,
kab brillen hos Sindingl

Peter Jacobsen
FARVEHANDEL

Farver . Lakker . Tapet

*
Storegade 16, Tonder . TIf. 22368

STRUER . TIf. 50119
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Den naturlige rute

»Med indscettelsen af M/F »Prinsesse Elisabeth« pd hurtigru-
ten Kalundborg-Arhus er et af statsbanerne gennem mange dr
neeret gnske, nemlig gnsket om to moderne og hurtige feerger til
betjening af den rute, der efter statsbanernes opfattelse udggr en
af de virkeligt naturlige rejseruter mellem Sjcelland og Jylland,
endelig realiseret, og mon ikke det beredskab, som de to »Prin-
sesser« udggr, vil vere garanti for, at hurtigruten i adskillige dr
frem over vil veere vel rustet til at betjene sdvel de tusinder af
»gamle« kunder, for hvem hurtigruten forlengst er blevet en
ganske naturlig ting, som for de tusinder af nye kunder, der har
den behagelige overraskelse til gode at konstatere, at hurtigruten
er den naturlige rute.«

Med dette oplaeg fra statsbanernes meddelelse til pressen ved
praesentationssejladsen med M/F »Prinsesse Elisabeth« i Katte-
gat gled tankerne uvilkarligt til den kraftudfoldelse og opfind-
somhed, der fra en reekke interesseredes side laegges for dagen
ved etablering af skibs- og feergeruter dels mellem vore egne
landsdele dels mellem disse og vore nabolande i nord, gst og syd
- skibs- og feergeruter der udadtil skiltes som den naturlige rute.

I begrebet »den naturlige rute« er der forskel i baggrunden
for den private og den statslige rute. Medens den fgrste — bortset
fra ruten med speciel erhvervsmassig interesse — etableres af
profitmaessige hensyn hos nogle, som pa andet omrade har tjent
kapital, hvormed de yderligere komplicerer mulighederne for ra-
tionel ordning af trafikjunglen, er der for statsruten en forplig-
tigelse i hensynet til at skabe landets befolkning gode og billige
befordringsmuligheder.

I relation hertil er begrebet »den naturlige rute« for statsba-
nerne som offentligt transportmiddel helt enkelt de gode trafik-
tilslutninger, der er i Kalundborg og Arhus bade med hensyn til
jernbane- og vejtransportmidler.

Det er derfor med glaede, at vi ser den nye motorfeerge »Prin-
sesse Elisabeth« indsat pa hurtigruten fra Kalundborg til Arhus,
og det tages som udtryk for, at der trods alt er fortsatte mulighe-
der for statsbanerne til at udbygge sit trafikapparat i den harde
konkurrence fra mange sider. Det er godt at vide, at der er kreef-
ter, som magter grundlaget for denne udbygning. Det er en gam-
mel rute med »ungt blod«, indbegrebet af hurtighed og sikkerhed
forenet med en komfort der ggr overfarten behageligt afslappen-
de, enten man er rejsende pr. jernbane eller bil.

Hurtigruten har siden dens etablering i oktober 1960 haft det
rejsende publikums bevagenhed, og den nye ferges tilkomst vil
ikke ggre denne interesse mindre for ruten mellem de to byer,
som statsbanernes skibe nu har besejlet siden 1. september 1914.
Man kan saledes snart markere 50 &rsdagen for rutens overta-
gelse fra private interesser.

M/F »Prinsesse Elisabeth« er, som allerede naevnt, i lighed
med sgsterskibet, M/F »Prinsesse Anne-Marie«, bygget pa Aal-
borg Verft A/S.

Den nye feerge blev kontraheret den 2. maj 1962 og sgsat den
29. oktober 1963, idet den blev navngivet af Hendes kongelige
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Hgjhed arveprinsesse Caroline-Mathilde, mens
M/F »Prinsesse Anne-Marie« i sin tid blev navn-
givet af Hendes Hgjhed prinsesse Elisabeth.

M/F »Prinsesse Elisabeth« er i store traek ind-
rettet som sgsterskibet, hvilket jo er en stor for-
del for de rejsende, der benytter ruten. De for-
skellige saloner i de 2 feerger er placeret ens, sa-
ledes at de rejsende, ndr de kommer om bord,
kan fglge den samme »ganglinie«, uanset hvilken
feerge de kommer med.

Med den erfaring, man har hgstet med M/F
»Prinsesse Anne-Marie«, er der dog foretaget
visse forbedringer med hensyn til salonernes
stgrrelsesforhold, ligesom man i det rent tekni-
ske har fulgt de senere ars udvikling indenfor
skibsbygningen.

M/F »Prinsesse Elisabeth« har fglgende ho-
veddata:

Laengde overalt .................. 104,640 m
Bredde over fenderliste .......... 17,700 m
Sidehgjde fra kgl til vogndek ...... 7,000 m

» » » » promenadedak 11,300 m

» » » » badedaek ...... 13,900 m

» » » » kommandobro 16,300 m
Frie hgjde pa vogndasekket ........ 3,900 m
Dybgang lastet ................... 4,600 m
Fart pa prgvetur ................ 20,5 knob
Hovedmaskineriet ................ 11,200 IHK
Antal passagerer ................ 1500

M/F »Prinsesse Elisabeth«’s maskinelle anleg
bestar af 2 stk. enkeltvirkende to-takts dieselmo-
torer af B & W’s type 950 VBF 90. Maskinerne
udvikler tilsammen 11.200 IHK ved 200 omdrej-
ninger pr. minut, og giver faergen en prgveturs-
fart pa 20,5 knob. Gennemsnitsfart pa ruten 18,75
knob. Maskinrummet er inddelt i ialt 6 vand-
teette rum, hvor de 2 hovedmotorer er placeret i
det stgrste. I et andet af rummene findes 5 stk.
hjelpemotorer af A/S Frichs fabrikat; motorer-
ne udvikler 370 EHK svarende til 310 Kv. A.
Hjeelpemotorerne leverer strgm til faergens elek-
triske styremaskiner, ankerspil, capstans og gv-
rige hjselpemaskineri, sdsom radar, radio m.m.,
til den omfattende lysinstallation og til varme-
og ventilationsanleeg. I gvrigt udnyttes i denne
feerge hovedmotorernes kglevand til opvarm-
ning. I andre af de forannavnte vandtaette rum
findes bl.a. kgle- og leensepumper, pumper og
tanke til sprinkleranleeg, starteluftbeholdere,
omformere, reservedelslager, kgleanleeg samt et
veerksted med moderne verktgjsmaskiner. Hjeel-
pemaskinerne leverer endvidere strgm til den
forannaevnte bovpropeller.

De 2 sgsterskibe, M//F »Prinsesse Anne-Marie«
og M/F »Prinsesse Elisabeth« er de hurtigste
feerger i statsbanernes flade og kan hver pr. tur
overfgre 100-110 biler, for hvilke der er bekvem-
me til- og frakgrselsforhold, idet der savel for
som agter findes hydraulisk betjente porte.

Feriehjemmet pa Knudshoved

Statsbanernes feriehjem pa Knuds-
hoved modtager i sommersasonen
1964 gaester fra sgndag den 10. maj
til 1grdag den 29. august.

Samtlige statsbanernes tjeneste-
maend og timelgnnede fast ansatte
med familie (hustru og hjemmevee-
rende bgrn) har adgang til ophold
pa hjemmet. Endvidere vil der, i det
omfang pladsforholdene tillader det
og fortrinsvis uden for skoleferien,
blive givet adgang ogsa for pensio-
nister og enker.

Erfaringen har vist, at der altid
indgar mange flere anmodninger om
ophold i skoleferien, end det er mu-
ligt at efterkomme, og det henstilles
derfor, at alle, der har mulighed der-
for, sgger at henleegge ferien til et
tidspunkt uden for skoleferien, i
hvilken forbindelse opmarksomhe-
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den henledes pa, at der nu er instal-
leret centralvarme i samtlige veerel-
ser og opholdsstuer pa feriehjemmet.
Endvidere henstilles, at opholdet -
iser for sd vidt angdr pensionister
og enker — sd vidt muligt tilretteleeg-
ges sdledes, at ankomst og afrejse
finder sted pd lgrdage.

Betalingen for opholcet udggr pr.
dag og pr. person:

10 5-13/6 og

14/6-9/8 10/8-29/8
Voksne ............ 12,00 11,00
Bgrn 4-11 ar (incl.) 6,00 5,50
Bgrn indtil 4 ar .... 3,00 2,75

Hertil ma regnes betjeningsafgift
121, pct.

Safremt der undtagelsesvis gives
tilladelse til kortere ophold end 5
dage, vil der yderligere blive opkrae-

vet 1 kr. pr. person for forbrug af
sengelinned.

Til brug ved anmodning om op-
hold pa feriehjemmet er fremstillet
en serlig blanket, som vil kunne fas
pa stationer og ekspeditionssteder.
Blanketten indsendes i udfyldt stand
(alle 3 dele) direkte til generaldirek-
toratet.

Belagningen foretages af general-
direktoratet i den rsekkefglge, hvori
anmodningerne indgar; dog vil alle
anmodninger, som er modtaget inden
1. april, blive betragtet som indgaet
samtidig.

For det tilfeelde, at der skulle veere
optaget i det gnskede tidsrum, ma
det anbefales dem, der i s& fald kun-
ne gnske ophold i et andet tidsrum.,
at angive dette subsidiere tidsrum i
ansggningen.



de Gaulle’s skaktraek

I sit store skakspil har de Gaulle
nu definitivt afskrevet sin britiske
dronning og amerikanske officerer —
nu skal der spilles et massivt dekket
bondespil. - Maske drgmmer de
Gaulle om at kunne vinde i et konge-
bonde-slutspil.

Der har veeret megen uklarhed over
motiverne for de Gaulle’s anerken-
delse af det kommunistiske Kina den
27. januar, og denne uklarhed af-
spejler sig i de kommentarer, der er
kommet fra venner, allierede og
modstandere af bade de Gaulle og
Mao Tse-tung.

Bdde lettelse og bekymring.

Fra skandinavisk-britisk side har
man veret tilfreds ud fra det syns-
punkt, at disse lande selv havde
anerkendt Peking-regeringen for
mange &r siden. Derfor kunne det
kun veere rigtigt, at Frankrig gjorde
det nu. Man mé dog ikke overse net-
op tidsfaktoren. Den storpolitiske
magtbalance bygger pé, at den anglo-
skandinaviske flgj af den vestlige
verden havde anerkendt Peking, og
pa at f.eks. Frankrig ikke havde. Nar
de Gaulle nu pludselig og uden no-
gen form for radslagning med sine
allierede anerkender Peking, betyder
det en magtforskydning i balancefor-
holdet i storpolitikken.

Tydeligst ses dette vel i Fjerne
Osten, hvor Peking-Paris-aksen plud-
selig bliver en magtfaktor i konkur-
rence med og maske til aflgsning af
den amerikanske indflydelse. Ganske
bortset fra, om dette er godt eller
skidt for Fjerne @sten, USA, os eller
andre, sa er der tale om en magtfor-
skydning, der vil fa fglger overalt i
udenrigspolitiske spgrgsmal.

I det omfang, man med sikkerhed
kan overskue disse fglger og indrette
sin egen udenrigspolitik efter de cen-
drede forhold uden at tabe ved det,
kan man selvfglgelig erkleere sig til-
freds med det skete.

Fglgerne for USA kan blive meget
store. Et prestige- og magttab i Fjer-
ne Osten vil svaekke USA’s stilling
bade dér og andre steder og wvil i
praesidentvalget give de yderligga-

ende konservative kraefter uventede
chancer. — Til glaede for hvem?

Fglgerne af, at Peking har faet ny
magt og mangvremulighed, vaekker
ogsd bekymring i Fjerne @sten. Det
kan give Formosa-regeringen anled-
ning til desperate selvforsvarshand-
linger — uden at radfgre sig med alli-
erede, der maske kan blive inddra-
get.

Men ogsd blandt Pekings venner
har der vist sig usikkerhed og be-
kymring. Formanden for det japan-
ske »Demokratiske Socialistiske Par-
ti«, Suehiro Nishio, kommenterede pa
partikongressen 25.-27. januar ryg-
terne om den forestdende franske
anerkendelse af Peking-Kina med
fglgende:

»Det er et dybt alvorligt spgrgsmal.

DSP anerkender helt og fuldt det

kommunistiske Kinas eksistens og

vil steerkt stgtte dets optagelse i

FN. Men vi ma pa det bestemteste

modsatte os Kinas ekspansionisti-

ske politik over for dets nabosta-
ter.«

Kina eller Frankrig?

Dette antyder Kinas interesser i at
blive anerkendt eller i at finde én,
som Kina kunne 1& lov at anerkende.
Vi taler som regel om, at Frankrig
nu har anerkendt Kina, men er det
ikke lige sd meget omvendt, nemlig
at Peking fik mulighed for at aner-
kende Frankrig? Det ma i hvert fald
ggres klart, at anerkendelsen er en
gensidig handling, og hvem har tjent
pa det? Der er jo i hvert fald i de
franske oppositionspartier stor tvivl
om de Gaulle’s gevinst.

Det franske Socialdemokratis be-
dgmmelse fremkom i en udtalelse 30.
januar fra Guy Mollet, som sagde:

»I mange ar har det franske socia-

listparti anbefalet at anerkende

Kina. Enhver bevagelse i denne

retning burde derfor kun kunne

godkendes af os. Men endnu en
gang er den anvendte metode og
det valgte tidspunkt ejendomme-
ligt. Der er ikke tale om en frem-
skridtslinie, men om en betankelig
gestus. Ingen af Frankrigs allie-

rede eller venner blev radspurgt i
forvejen. Det er endda tvivlsomt,
om forhandlingerne med Kina var
fgrt langt nok til at bringe klarhed
over de betingelser, Kina sandsyn-
ligvis vil stille.
Som et resultat heraf er vore ven-
ner blevet sat i en vanskelig situa-
tion. Det ma sdledes frygtes, at den
moralske stgtte til Kina er givet pa
et tidspunkt, hvor Kina fgler sig
selv som lederen i rustningskap-
lgbet og talsmanden for Kkrigens
uundgéelighed.«

Det er klart, at Peking efterhan-
den havde et desperat behov for at
finde venner. Om de Gaulle s& er
den rette, ma tiden vise, for er man
fgrst blevet de Gaulle’s ven, sd har
man féet fjender nok!

Kinas problemer.

Kinas interesser i en alliance med
Frankrig er mange. I 14 ar har Kina
veeret isoleret og totalt afhangig af
sovjetisk forgodtbefindende — og det
har ikke veeret for godt. Sovjet har
ikke leveret Kina vaben siden 1960,
hvilket ses af de typer kineserne vi-
ser frem ved festparaderne. Det ny-
este, man har, er i panservogne T-34/
85 og T-54 og i kampfly MIG-19s.
Den civile gkonomiske hjalp stop-
pede ogsd omkring 1960/61 — i det ar,
hvor Kinas hgst slog fejl, og hvor
Kina traengte allermest til hjeelp. I
de sidste par a&r har Canada veret
den store leverandgr af canadisk og
amerikansk korn til Kina, men kan
Kina stole pa disse leverancer efter
at Canada og USA er begyndt at szl-
ge korn til Sovjet (mod betaling i
guld og dollars)?

Kinas udenrigsminister, marskal
Ch’en Yi, udtalte i oktober 1963 til et
japansk blad, at Kinas gkonomi og
den tredje 5-ars-plan fra januar 1963
nu matte »tilpasses Kinas egen tek-
niske og materielle formaen.«

Kinas rigsdag »folkekongressenc,
der kun mgdes et par uger om aret,
mgdtes 17/11-3/12 1963, og i commu-
niquéet tales nu ikke lengere om
fem-ars-planer, men om enkelt-pla-
ner for arene 1963 og 1964. Der tales
i Kina meget om »Sovjets annulle-
ring« af kontrakter og »Folkets Dag-
blad« i Peking skrev 4. dec. 1963
bl.a.:
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P I juli 1960 besluttede de
(Sovjetunionen) pludselig énsidigt
at tilbagekalde alle deres eksper-
ter, i alt 1.390, som var ifeerd med
at bista Kina i dets arbejde, annul-
lerede 343 kontrakter og tillaegsbe-
stemmelser vedrgrende eksperter-
ne samt annullerede 257 videnska-
belige og tekniske samarbejds-pro-
jekter. Derefter foretog de en kraf-
tig nedskeering i leveringen af
komplette udstyr og centrale dele
af installationer ...... «

Kina har i et par ar keempet ener-
gisk for at finde nye venner. Isola-
tionen skulle brydes. Angrebet pa
Indien var et skaktraek, der over for
Kina afslgrede, hvor lgst de besta-
ende magtpolitiske blokke hanger
sammen, nar det gelder.

Med de -:ideologiske« angreb pa
Sovjet blev der saet tvivl i den kom-
munistiske verden. Albanien faldt
straks fra, andre gsteuropeeiske lan-
de fik mod og held til at opna Sov-
jets tilladelse til at slutte handelsaf-
taler med Kina. - De kommunistiske
partier i Vesteuropa (ogsa i Dan-
mark), i Asien, Afrika og Latin-
Amerika er dybt splittet mellem
Moskva og Peking.

Peking har sikret sig venner i alle
lande. Men den officielle anerkendel-
se? Ja, bortset fra Albanien la det
slgjt. Men Kkineserne har ogsa leert
udenrigspolitikkens moderne teknik:
Personlige kontakter og lange good-
will-rejser. I januar rejste Chou En-
lai med en talsterk delegation til
Nezere stens arabiske lande, til Eu-
ropas eneste muhamedanske land,
Albanien, til Afrikas muhamedanske
og andre lande - isar de tidligere
franske kolonier og protektorater!

Sd Frankrig en fare eller en chance?

Sa snart Kina viste sig pa den
afrikanske matte Frankrig
veelge sin politik. I Indo-Kina og i
Algier havde Kina stgttet Frankrigs
fjender i krig mod Frankrig og tvun-

scene,

dl_///////// ///////////

get Frankrig ud fra omrader, hvor
Frankrig havde store interesser bun-
det. Efter de Gaulle’s magtoverta-
gelse i 1958 havde 12 franske kolo-
nier i Afrika plus Madagascar faet
selvsteendighed, men 12 af disse 13
var stadig i intimt samarbejde med
Frankrig og associeret Fallesmarke-
det. Hvordan hindre, at Kina nu veel-
tede den politik?

I 1960’ernes nye afrikanske stater
bygger man en national, folkelig tra-
dition op ved bl.a. at minde om de
afrikanske folks storhedstid — fgr eu-
ropaeerne kom og gdelagde det hele.
Og dengang — i 12-13-1400-tallet var
Kejseren af Kina, — der oven i kgbet
boede i Peking! — de afrikanske folks
bedste ven og handelspartner.

Kunne Frankrig risikere, at allie-
rede afrikanske stater tog initiativet
til at anerkende Kina? — Nej, sa mat-
te Frankrig hellere selv tage fgrin-
gen i noget, der sa tydeligt tegnede
sig som en fremtidig politisk linje.

Ved arsskiftet havde allerede Gui-
nea og Mali anerkendt Kina; Sénégal
anerkendte bade Formosa og Kina,
Congo (Brazzaville) og Dahomey
havde proklameret, at de ville. De
gvrige tidligere franske omrader vil-
le ikke anerkende, bl.a. fordi Kina
uddannede folk fra disse lande til
terror- og kup-aktioner. — Men kun-
ne Frankrig afveerge indrepolitisk
uro i disse lande gennem en aftale
med Kina? Det kunne da vere et
forsgg veerd!

Frankrigs sikkerhedspolitik.

Dertil kommer, at fransk diploma-
ti gennem arhundrede specielt har
udviklet teknikken med at sikre sig
venner i ryggen pa modparten for at
sikre sig mod isolation og begraens-
ning af mangvrefriheden. En teknik,
Chou En-lai og andre kinesere leerte
om i deres ungdoms studietid i Paris.
Da Tyskland i 1890’erne bakkede ud
af det varme venskab med Rusland,
var Frankrig der straks: Alliance
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med Rusland i ryggen pa det fjendt-
lige Tyskland! Det var de Gaulle’s
fgrste handling, da han overtog sty-
ret i 1944, at genoprette det gode for-
hold til Rusland mod Tyskland. Og-
sa i de Gaulle’s anden regerings-
periode fra 1958 har de gode for-
hold til Sovjet veeret ret afggrende.
Men - de Gaulle har stille og mal-
bevidst lagt en ny linje: Hvorfor alli-
ere sig med tvivlsomme venner imod
fjender, der kun er fjender, fordi de
og Frankrig har interesser, der kryd-
ses? Hvorfor ikke samarbejde med
dem og ggre de krydsende interesse-
linjer til et interessefeellesskab? Ville
det ikke tjene Frankrigs sikkerhed
og verdensfreden bedre?

Nu prgver Frankrig i hvert fald
denne linje: Fred og samarbejde med
araberne i Algier, med de tidligere
kolonier i Afrika — ja, og med arve-
fjenden Tyskland! Derved er Frank-
rigs nermeste modstander i Nord,
geografisk og reelt, blevet Sovjet, og
hvor man har reelle modstandere
uden interessefaellesskab, ma man al-
liere sig med nogen i ryggen pa den-
ne modstander!

Gennem alliancen - eller hvor me-
get anerkendelsen Peking-Paris kom-
mer til at betyde — har Frankrig sik-
ret at holde Sovjet i en to-frontstil-
ling og samtidig abnet vejen for
fransk samarbejde med en raekke nye
stater i Fjerne Qsten, der siden fri-
gorelsen fra fransk kolonistyre har
veeret pro-kinesiske og anti-franske.

Bade Kina og Frankrig fgler behov
for nye venner. De har fundet hin-
anden direkte; de har fundet hinan-
den i et interessefellesskab i Fjerne
Osten, Nere Osten og Afrika. Og i
den kommende tid rejser kinesiske
og franske statsmaend - med de
Gaulle i spidsen — ud for at mgde
flere nye venner; i Latin-Amerika.

Meget vil veere sndret, inden FN’s
generalforsamling mgdes til septem-

ber. Niels Alsing Andersen.




Hvor meget koster en u-bane?

Ved Tage W. Jensen.

18 byer rundt om i verden bygger u-baner. 34 byer har planlagt

at ville bygge u-baner — Kgbenhavn er én af dem. I denne artikel

besvarer formanden for London Transport’s og British Railways’

planleegningskomité, mr. Anthony Bull, det vigtige spgrgsmal

om udgiften til en u-bane.

— En moderne motorvej med f.eks.
to vejbaner i hver retning, hvor 6.000
passagerer i timen kan befordres i
én retning med private transportmid-
ler (d.v.s. 1,5 person pr. transport-
middel) koster ca. 5 millioner pund
sterling (ca. 100 millioner Kkroner)
pr. mile (1609 m) at bygge, udtaler
mr. Anthony Bull, London Trans-
port. En ny u-bane koster ogsd 5
millioner pund pr. mile, men den
kan befordre 25-30.000 rejsende i
timen i hver retning — hvilket giver
u-banen en fordel frem for motor-
vejen svarende til fem gange motor-
vejens kapacitet for de samme byg-
geomkostninger. Desuden kan en u-
bane bygges uden vedvarende at op-
tage plads pa jordoverfladen - und-
taget, naturligvis, nedgange til sta-
tioner samt forholdsvis sma bygnin-
ger til el- og ventilationsinstallatio-
ner.

— Eksperter har sammenlignet en
u-banes bygge- og driftsomkostnin-
ger med socialt udbytte?

— Ja, og der er ingen tvivl om, at
de beregninger, der som bekendt blev
udfgrt inden vi begyndte arbejdet pa
den kommende Victoria
komme til at spille en veerdifuld rol-
le ved fremtidige vurderinger af for-
slag til stgrre ny-projekteringer i by-
omrader — bade for jernbaner og for
motorveje, svarer mr. Bull. Maske er
det rimeligt — pa baggrund af de to
stgrste, samfundsmeessige fordele,
som ikke betales gennem billetind-
tegterne —~ at lade skatteborgere og
grundejere bidrage til anlaeggelse og
vedligeholdelse af jernbaner til og
fra byen: den ene fordel bestdr i den
lettelse af trafikpresset pa motor-
vejene, som jernbaner skaber ved at

linie, wil

aflaste vejene og derved giver vej-
trafikanter mere plads og gkonomisk
bedre kgrsel. Den anden fordel ud-
ggres af jernbanens betydning som
»reservetransportmiddel« for den lej-
lighedsvise togrejsende, nar dennes
bil er til reparation eller bilisten af
andre grunde ikke gnsker at benytte
sit saedvanlige transportmiddel. Jeg
kan her passende sammenligne med
el- og gasselskabernes praksis, der
jo kraever en fast takst blot for til-
stedeveerelsen af disse forsyninger —
uanset det omfang, hvori forsynin-
gerne udnyttes. Af disse grunde er
udgifterne til konstruktion — og som-
me tider i nogen grad drift — af u-
baner og omegnslinier i mange af
verdens storbyer blevet dakket af
statslige eller kommunale midler. I
nogle tilfaelde har staten ydet gko-
nomisk stgtte til driftsomkostninger-
ne ved at indrgmme
skattelettelser — i andre tilfeelde, f.
eks. i USA, har offentlige transport-
selskaber faet myndighed til at sikre

selskaberne

sig stgtte direkte hos samfundet ved
at opkraeve lokalskatter.

— Hvilken virkning vil anlaggelse
af nye, kostbare offentlige transport-
midler fa4 pa taksterne i fremtiden”

— De fgr nsevnte beregninger har
bevist for Londons vedkommende, at
nye jernbaner i byomradet vil blive
fordelagtige for hele samfundet, un-
der streger mr. Bull. Effektiviteten i
et udvidet offentligt transportsystem
i London dgges i takt med antallet af
nye forretningsbygninger uden for
centrum samt med @ndringer i ar-
bejdstiderne. Lad mig som eksempel
naevne, at planlaegningsfolkene reg-
ner med ca. 125.000 flere kontorjobs
i 1971 i Londons centrum med mulig

Mr. Anthony Bull fra London
Transport.

stigning til 170.000 i 1981. Resultatet
af disse og andre forandringer bliver
store opsving i antallet af rejsende
til centrum — maske omkring 275.000
i 1971 og 400.000 i 1981. Udvikling
pa disse felter — altsd vaesentlig mere
brug af offentlig transport i
uden for myldretiderne — vil bidrage
til at holde taksterne nede. Enhver
forbedring af Dbelastningsfaktoren
plus tekniske fremskridt vil resultere

eller

i lavere relativ billetpris pa byjern-
baner sammenlignet med det nuvee-
rende prislag.

— Er det forventede opsving i pas-
sagerantallet berettiget?

— Fra London kan jeg nzvne, at
naesten 1,3 million mennesker daglig
rejser til og fra deres arbejde i byens
centrum - 73 pct. rejser med jern-
bane, over 27 pct. kommer ad motor-
vejene med busser eller private kgre-
tgjer. Af sidstnaevnte befordres over
90 pct. med offentlige transportmid-
ler, resten bruger egne biler, scootere
o.s.v. Hvad specielt myldretiderne
angar, er antallet af buspassagerer
dalet betydeligt i de sidste ti ar, mens
antallet af rejsende med private bi-
ler o.s.v. naesten er fordoblet. Den
udvikling kender de fleste storbyer.
Men til trods for denne rivende ud-
vikling i private transportmidler, for-
bedringer af vejnettet og energisk
brug af praktiske feerdselssystemer
er det samlede antal mennesker, der
hver morgen kommer til centrum ad
motorvejene, faldet! Derimod trans-
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porterer jernbanerne i London-om-
raddet bade forholdsvis og i faktiske
tal flere passagerer nu end for ti ar
siden.

— Bilen vil sdledes nappe komme
til at forstyrre banens gkonomi?

— P& flere mader kan fremtidens
vejtransport yderligere forbedres i
retning af stgrre vejkapacitet - f.eks.
kan vejene friggres sd meget, at vir-
kelig bedre busservice kan indfgres —
og vi ma trods alt huske, at bussen
er ca. ti gange mere gkonomisk pr.
befordret passager pa et givet vej-

omrade end privatbilen! Men bl.a.
denne friggrelse forudsaetter, at ho-
vedparten af fremtidens passager-
mangde til og fra Londons centrum
— og i andre store byer jorden over -
befordres med jernbane. Lad mig i
denne sammenha&eng naevne, at 52
byer i udlandet nu er ved at udvide
eksisterende byjernbaner eller byg-
ger nye (18 byer) eller planlaegger
fremtidige byjernbaner (34 byer)
simpelt hen fordi man er ngdt til det
som fglge af presset pd indfaldsveje
og i selve byomraderne.

Det kaobenhavnske tunnelbane-
problem

Banechef Thorning Christensen, en af dem som har direkte fg-

ling med tunnelbaneprojektet, har venligst givet dette indleg i

relation til mr. Anthony Bull’s foranstdende udtalelser.

Det er jo ubestrideligt, at Kgben-
havn er en af de mange byer — jeg
ved ikke om tallet 34 er rigtigt —
hvor spgrgsmalet u-baner, eller som
det vel herhjemme er almindeligt nu
at kalde dem tunnelbaner, star pa
dagsordenen i den offentlige debat
og forgvrigt har stiaet det i mange ar.
Det er i hvert fald i ar 25 ar siden,
statsbanerne gjorde et fgrste udspil
ved at fremlaegge et forslag til et
kgbenhavnsk tunnelbanenet. Den ef-
terfglgende krig og efterkrigstid mat-
te selvsagt ggre en umiddelbar reali-
sation udelukket og skyde en stilling-
tagen inden for de politiske instanser
mange ar ud i fremtiden.

Det er sagt sd ofte, men lad mig
alligevel gentage det, at princippet i
forslagets udformning er det at fgre
den eksisterende Ballerupbane, den
til S-bane ombyggede Hareskovbane
og den dengang meget fremtidige,
men nu pabegyndte Kggebugtbane
ind til bymidten som tunnelbaner,
der sammen med Boulevardbanen
kunne danne et vist net, der kunne
dxekke det kgbenhavnske city, og
som med en gaffeldelt udlgber ud pa
Amager kunne bidrage til at klare
gens og herunder lufthavnens vok-
sende trafikbehov. Der er ikke noget

88

overraskende i disse hovedtrak, og
de er trods mange &endringer i for-
slagets enkeltheder stadig opretholdt.

Til de af formanden for London
Transport’s og British Railways’
planlaegningskomité, Anthony
Bull meddelte oplysninger om rejse-
tal og anlaegsudgifter for londonske
forhold kan det veere fristende til
sammenligning at anfgre nogle til-
svarende tal for Kgbenhavn. Her

mr.

regner vi i myldretiden efter de se-
neste teellinger kun med i gennem-
snit 1,2 personer pr. bil, og kapaci-
teten for en motorvej med 2 vogn-
baner i hver retning bgr naeppe saet-
tes hgjere end 4-5000 rejsende pr.
time, afhaengig af hastigheden, mod
Londons 6000. Anlaegsudgiften for en
motorvejs gennemfgrelse i Kgben-
havn ligger noget under de for Lon-
don ansldede godt 60 mill. kr. pr. km
og kan vel efter bebyggelsens karak-
ter i det pagazeldende omrade antages
at svinge omkring 30 mill. kr. For en
egentlig tunnelbane ligger anlaegs-
udgiften, afhaengig af hvor vanske-
lige bundforhold, grundvandstand,
bebyggelse m.v. viser sig at vere,
mellem 40 og 60 mill. kr., og af den-
ne anlaegsudgift leegger ekspropria-
tionsudgifterne beslag pa& belgb, der

— En >gylden regel« for gkonomisk
rigtig u-baneplanlaegning?
Tegningerne til u-banen bgr ud-
arbejdes saledes, at intet sted i det
centrale byomrade og den indre om-
egn ligger mere end 7-8 minutter fra
en u-banestation — et mal, som stort
set er ndet i Paris. Endvidere bgr
brug af feellesbilletter imellem om-
egns- og bylinierne udvides, og sa
behagelige skifteforhold som mulig
bgr skabes, d.v.s. sd vidt muligt skal
u-banerejsende kunne skifte blot ved
at g4 tveers over perronen.

Banechef Thorning Christensen.

svinger mellem 10 og 25 pct. Befor-
dringskapaciteten for en tunnelbane,
der for Londons »underground« ma-
teriel er sat til 25-30.000 pr. time og
retning, kan med statsbanernes S-
togsmateriel forhgjes lidt til 30-
35.000.

En ting lyser klart ud af disse tal,
at man skal have mange flere kilo-
meter motorvej end tunnelbane for
at bestride det samme krav til be-
fordring. I bybilledet kommer hertil,
at hvor motorvejene trakker deres
20-30 m brede furer ind gennem
byen, vil den ca. 10 m brede tunnel-
bane, efter at veaere udfgrt, give ud-
markede forhold for ny bebyggelse,
hvorved samtidig en del af oven-
naevte ekspropriationsudgifter kan
genindvindes. Og overfor tunnelba-
nestationens beskedne krav om ad-
gang gennem et lokale i hjgrnet af



en ejendom eller ad en trappened-
gang i et fortov stir bilernes tilsyne-
ladende umeettelige krav om parke-
ring.

Mr. Bull er dernest inde pa spgrgs-
maélet om driftsudgifter for tunnel-
baner og hvad han kalder ssocialt
udbytte« af disse. Det opridsede pro-
blem mé& formentlig forstds derhen,
at en tunnelbane kan have en stor
veerdi set ud fra et samfundsgkono-

misk synspunkt, selvom den regn-
skabsmeaessigt ma give et underskud,
hvad jeg i parentes bemseerket tror,
at alle tunnelbaneanlaeg i realiteten
ggr. For Kgbenhavns vedkommende
er det min opfattelse, at et tunnel-
banenet ogsa her i hgj grad bgr vur-
deres ud fra samfundsmaessigt be-
tonede hensyn og ikke blot og bart
ud fra nggterne, regnskabsmaessige
synspunkter. Af de beregninger, der

for tiden er i gang vedrgrende renta-
biliteten for et tunnelbanenet i Kg-
benhavn, synes det at fremgé, at der
naeppe kan forventes noget drifts-
overskud, muligt et mindre drifts-
underskud. Der kan sdledes ikke pa-
regnes at blive navneveaerdige belgb
til forrentning og afskrivning af an-
leegskapitalen, men vel til vedlige-
holdelse og fornyelse af spor, sik-
ringsanleg og lignende. Man Kkan,

—— NUVERENDE S - BANER
3’ = D -

eescTlees FORSYAG TIL NYE S-BANER

S-BANER f HENHOLD §
TIL LOV/AF 17 MA) 1967

Oversigt over nuverende og foresldede nye S-baner.
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nar ens tanker kredser om disse pro-
blemer, ikke helt friggre sig for over-
vejelser over de gkonomiske vilkar
for en motorgade, som vel simpelt
hen regnes afskrevet i samme dje-
blik, den er anlagt og taget i brug.

Mr. Bull taler om de fordele, der
er forbundet med et tunnelbanenet,
og her er fgrst og fremmest tale om,
at man far forbedret befordringsmu-
lighederne mellem arbejdsomrader og
boligomrader, som hidtil ikke har
veeret banebetjente, og et effektivt
tunnelbanesystem vil herigennem be-
tyde en aflastning af gadenettet og
som fglge af et
mindre behov for anleg af nye mo-
torgader m.v.

Der vil — som navnt af Mr. Bull -

store besparelser,

selvsagt ogsad vare fordele for den
lejlighedsvise togrejsende, nar hans
bil er til reparation eller bilisten af
andre grunde ikke gnsker at bruge
bilen, men dette forhold er pa den
anden side mindre gnskvaerdigt for
det kollektive transportmiddel, for
hvilket det stiller yderligere krav til
et i forvejen unormalt stort bered-
skab, f.eks.
og lignende.

Det er for mig ganske interessant

under snevejrsperioder

at se, at et effektivt transportsystem
i London — sa vidt jeg har forstaet
Mr. Bull’s udtalelser — vil lette mu-
ligheden for at forgge City-beskaef-
tigelsen. For sa vidt er jeg af den
samme opfattelse for Kgbenhavns
vedkommende og anser ikke dette
for ufordelagtigt, men jeg vil ikke
laegge skjul pa, at der er delte me-
ninger om dette problem. Jeg er igv-
rigt ganske enig med Mr. Bull i, at
en udbygning af det kollektive tra-
fikapparat i byerne vil medfgre en
relativ stgrre forggelse i benyttelsen
af dette og derved begrunde lavere
billetpriser.

Mr. Bull bliver til sidst spurgt, om
»en gylden regel« ved en gkonomisk
rigtig tunnelbaneplanlaegning og sva-
rer herpa, at der intet sted hverken i
det centrale byomrade eller i den in-
dre omegn bgr veere mere end 7-8
minutter fra en tunelbanestation og
henviser her til Paris som forbillede.
Mr. Bull tenker altsd pa et egentligt
bybanenet, men efter min opfattelse
vil et sddant net kun vaere berettiget
i byer med en betydelig stgrre be-

0

folkning end Kgbenhavns, og det net,
man regner med i Kgbenhavn, tjener
som indledningsvis bergrt i fgrste
reekke til at fgre forstadsbaner gen-
nem brokvartererne til city og igen-
nem city saledes, at der opnas gode
forbindelser mellem boliger og ar-
bejdssteder, hvorved der sker en af-
lastning af indfaldsvejene mod Kg-
benhavn og af det interne kgben-
havnske gadenet. I den indre by, in-
den for Sgerne, vil der herefter naep-
pe noget sted blive mere end de
naevnte 7-8 minutter til en tunnel-
banestation.

Nar man i disse dage leeser om be-
handlingen af et fgrste forslag til
motorgade i det storkgbenhavnske
omrade til et belgb af en lille halv
milliard kroner, motorgader og mo-
torveje som endda kun skal betjene
biltrafikken mellem Kgbenhavn og
Nordsjeelland, kan det vaere neerlig-
gende at spgrge:

Hvordan gar det med tunnelbaner-
ne? Og svaret ma da blive det, som
kan virke, men ikke ngdvendigvis
behgver at veere, forstemmende, at
de er genstand for behandling i end-
og to udvalg. Disse udvalg er nedsat
i henhold til loven af 17. maj 1961
til behandling af for det ene udvalgs
vedkommende de tekniske problemer
i forbindelse med et tunnelbanenet
og for det andet udvalg de politisk og
finansielt betonede problemer. Et
forslag til tunnelbanernes liniefgring
med et overslag pa rundt en milliard
kroner er i det vaesentlige faerdigt,
og der mangler her kun en sidste af-
pudsning. Den politisk-finansielle si-
de af sagen er genstand for indgaen-
de, endnu ikke afsluttede overvejel-
ser.

Der er imellem de sagkyndige fuld
enighed om, at det ved en lgsning af
de kgbenhavnske trafikproblemer ik-
ke er et spgrgsmal om bane eller bil,
men at kun en fornuftig afvejning af
de to transportmidler mod hinanden
kan fgre til et tilfredsstillende resul-
tat. Vi synes nu at fa de fdgrste mo-
torgader, men den tid er forbi, da
sagkundskaben ventede, at en stor-
bys trafik kunne klares ved en sta-
dig tiltagende motorisering. Det kan
den ikke, uden tunnelbanerne kgrer
vi en dag fast — bogstavelig talt.

Forste underskud pa
Hollands jernbaneril6ar

I 16 ar efter hinanden har Hol-
lands statsbaner haft overskud, men
nu ser det ud til at vaere forbi med
de gyldne tider. I sidste regnskabsar
var der nemlig et underskud pa 34,6
mill. gylden. Arsagen var, at drifts-
udgifterne steg med 9 pct., men ind-
teegterne kun med 3 pct. Disse hid-
rgrte fra stgrre godsmaengde og hgj-
ere tarif.

Pa udgiftssiden stod hgjere lgn-
ninger, og dertil var den hollandske
baneledelse ngdsaget til at yde per-
sonalet przemiebelgb for seerlig ind-
sats, hvorved det blev muligt at hol-
de den samlede styrke nede pa 30.350
mand.

I efteraret 1962 gennemfgrtes en
forhgjelse af godstariffen, og kort tid
efter kom turen til persontrafikken,
hvor der skete en gennemsnitlig for-
hgjelse pa 15 pct. af billetprisen. Det-
te skete med den hollandske rege-
rings sanktion.

Dog blev disse forhgjelser hurtigt
opslugt af de stigende udgifter, og nu
er de hollandske statsbaner i gang
med en plan for at genskabe renta-
biliteten. Dette vil bl.a. ske gennem
automatik og centralstyret toggang,
og til gennemfgrelse heraf regner
man forelgbig med en udgift pa 62
mill. gylden.

Her er enkelte tal fra de holland-
ske statsbaners sidste regnskabsar,
som gav det ovennavnte underskud.
De samlede driftsudgifter steg med
45,2 mill. gylden til 577,6 millioner.
Udgiften til lgnninger steg 20,1 mill.,
afskrivning androg 92 mill. eller 12,6
mill. gylden mere end det sidste ar
med overskud.

Til nyanlseg, broer, bygninger og
sikringsanleeg anvendtes 93,8 mill.
gylden mod 88,6 mill. og til rullende
materiel 71 mill. mod 65,3 mill. gyl-
den det foregaende ar.

Farvel til tredie

Portugals statsbaner har ved kgre-
plansskiftet i dette efterar afskaffet
tredie klasse. De gvrige europaiske
jernbaner indfgrte allerede i 1956 to
klasse-systemet.



/MMEDLEMSKREDSEN

My- Mx-kursus

Da jeg for nylig har veret pd MY-MX-kursus pd
skolen ved Gb., vil jeg gerne give nogle bemseerk-
ninger med hensyn til det pensum, man skal igen-
nem, hvilket ikke alene jeg, men ogsd mine kolle-
ger, finder for stort i forhold til den tid, der er til
radighed, selv om de fleste af os har ofret en del
tid pa selvstudium fgr skolens begyndelse.

Det er iseer transmission, der er for fa timer afsat
til, hvilket jo ogsd indrgmmes af béde lzerer og cen-
sorer, det er endda sd galt, at bliver man forstyrret
i undervisningen i blot % time, ndr man ikke repe-
titionen helt igennem, hvilket man jo si selv kan
sidde og rode med bagefter, selv om ogsa de fleste
frikvarterer blev brugt til undervisning.

Ligeledes er der mangelfuld laesestof med hensyn
til trykluften, idet der kunne gnskes noget mere
udfgrligt referat om fgrerbremseventilen, ligesoml
en beskrivelse om trykomstilleren ville veere meget
passende.

Motorleren kan der jo altid diskuteres om, nér
der ikke bliver brugt for megen tid pa kemisk og
mekanisk energi; men at man holder sig til de fak-
tiske forhold.

Samtidig er der et andet spgrgsmal, som traenger
sig meget hardt pa, det geelder for det personale,
der skal rejse frem og tilbage hver dag, blandt an-
det Roskilde og Helsinggr, som jo far en meget lang
dag ud af det, med start hjemmefra kl. 6.20 og
hjemme igen de fleste dage kl. 16.58, i hvert fald
for Helsinggrs vedkommende — og s& hjem og fa
kone og bgrn til at holde mund, mens man murer
sig inde til Kkl. 23.00 og ofrer begge sgndage péa
samme made, altsammen for den vanvittige beta-
ling af 2,00 kr. pr. dag, i det mindste burde der

ydes kgrepenge fra afgang fra hjemstedet til an-
komst til samme igen, da der jo fra personalets side
ikke er mangel pa interesse ej heller at ggre en ind-
sats for sagen.

Ud fra disse bemeerkninger héaber jeg, at hoved-
bestyrelsen hermed féar lidt at arbejde med, da der
jo fremover kommer en del MY-MX-kursus endnu.

Til slut en henstilling til redaktionen af bladet —
noget mere fagligt i bladet ville vaere af meget stor
veerdi.

S. C. Andersen,
lokomotivfgrer, Helsinggr.

Opmeaerksomhed frabedes

Eventuel opmerksomhed i anledning af mit ju-
bileeum frabedes venligst. Er bortrejst.
E. K. B. Jensen,
elektrofgrer, Enghave.

Afdelingstelefoner
Fredericia afdeling:
Formandens telefonnummer er 2 46 36.
Kassererens telefonnummer er 2 46 37.
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Pensioneret lokomotivigrer Jens Elias Petersen,
Jyllandsgade 44, Struer, fgdt d. 13-1-1892, er af-
gaet ved dgden d. 23-2-1964.

Pensioneret lokomotivfgrer J. F. P. Gronemann,
Rantzausgade 39, Alborg, fgdt d. 24-9-1884, er af-
gaet ved dgden d. 22-2-1964.

EmOhlmentSkema Rettelsesblad til lommebogens side 14 geeldendefra 1. april 1964.

Emolumenter

Ydelsens art Lokomotivpersonale
18. 1kl. 15. 1kl. | 12. 1kl. 10. 1kl. 7. 1kl.
a Timepenge -« covovevennn. 1,15 1.15 1.05 1,05 1,05
2 | Fulde dagpenge - .......... D) 21.75 | 19,75 | 19,75 19,75
?,, Hertil nattilleg........... } 26.90 26.90 23,55 ‘ 283,55, 23,55
z Tillzg for 1.—4.dag ...... 9,60 ‘ 9,60 | 7,70 7,70 7.70
E | Nedsatte dagpenge......... 15.25 115,28 14,55 | 14.55 14.55
F [Hertil nattilleg ............ 9.55 9,55 | 8.05 | 8.05 8,05
KBrepenge ...........o.ouevn... 0,95 0.95 0.79 | 0.79 0.79
Rangergodtgerelse............. 0.47.5 0.39.5 0.39.,5 0,39.
Overarbejdspenge.............. — 14,96 1355 | 12.86 11.98
Godtgoarelse for mistede fridage — T 119,00 108,00 102,00 95,00
Egﬁ,‘;‘;{‘e%,fiﬁ’ef'f?‘.‘f?ﬁd.'_“.j”.’,““ 1% af nettomanedslonnen inkl. stedtilleg pr. dag
Kl 18—21 0.83 \ 0.83 0,83 0.83 0.83
Natpenge
Kl.21—6 1.66 1,66 \ 1,66 1,66 1.66
Son- og hellig- | Kl. 6—18 1,36 136 | 1.36 1.36 1,36
e KI. 18—21 0.83 0.83 0.83 0.83 0.83
For mere end 3-delt tjeneste... 1,76 1.76 1,76 1,76 1,76
For delt tieneste udov. 12. time 0.83 \ 0,83 0,83 0,83 0,83




Dansk Lokomotivmands Forening Modtaget
Feriechjemmet Antal
Takst
Bekreeftet
Veerelse nr.
Udfyldes af kontoret
Navn: Ophold gnskes for personer
Stilling: miig sely
set X
Adresse: min hustru
Vi (jeg) ankommer: kl. Alder
Vi (jeg) afrejser: kl egne born
Her opgives bade dato og tidspunkter.
Ankomst og afrejse kan ikke forega pa sendage. fremmede bern

Bemerk: Der kan kun skrives een familie pa denne formular.

A eieeseenesuesescssaesacscatarasaaseeene den | 19
Indsendes under adresse:
Dansk Lokomotivmands Forening,
Hellerupvej 44, Hellerup. Underskrift
(Foreningens telefon-nr. er Helrup 7269)
KLIP HER!
Priser for ophold pa feriehjemmet
Ophold Betn Bern Maltider uden for degnets
. Moy 8 til 14 ar
pr. dag indtil 8 ar g
: rrcl, Voksne Boern
1 Medlemmer, disses hustruer, enker 23.00 6.00 9.00 Morgenkatfe. . . 4,00 3,00
efter medlemmer samt bern indtil 18 ar. ’ d i Frokost, iniddag
pa hverdage . . . 6,00 3,00
2 Andre voksne og bgrn over 14 ar. 28,00 6,00 9,00 og pé sondage . . 8,00 3,00

E. Greve Petersen.

92



HORSENS

FREDERICIA

Telefon HORSENS 24850

Hatting

tvebakker

Worm's

sandkage

Pigernes Magasin
Gothersgade 30
FREDERICIA
Telf. 247 48
Stort udvalg i babytej
Pigetoj til 14 ar

Birkeo

KOKS OG BRANDSELSOLIE
BENZIN . SMORING

ALFRED BRAAE . CALTEX SPEDALSQD
Horsens . Telefon 257 39

Kageboden

vi B. FROM . FREDERICIA
PRANGERVEJ 72 . TELEF. 20134

WINTHER PEDERSEN

FABRIKVEJ 66 . HORSENS . TELEFON 25360

Kolonial . Konserves . Vin . Tobak . FF kaffe
Varerne bringes

Skotejsmagasinet »Brock«
Sendergade 40, Horsens . Telf. 25900
der er go’ gang i sko fra Brock

PRANGERVEJ MEJERI

v/ N. H. Lund . Prangervej 53 . Fredericia . Telf. 20285

1. kl. mejeriprodukter, brad, kolonialm.m. - ,,Slots Is" til daglig og fest

TELEGRAMKIOSKEN | .. Chr. @stergaard

Kongensgade 75 . Fredericia . Telf. 1430

Alle dag- og ugeblade . Lommeromaner
Tipstjeneste

SONDERBORG
» et Torvehallen
Gmnt R. Tychsen
Konserves iy

Jernbanegade 46 . Senderborg
Telefon 22501

Varerne bringes

Det bedste i Fredericia Mejeri
FJERNSYN OG RADIO Veilevej
V. Petersen

Jyllandsgade 22, Fredericia Anbefaler sig med

1. kl.s mejeriprodukter

Telf. 1033
ESBJERG

HELGE SKJERNING

GULDSMED . GRAV@ZR
PERLEGADE 62 . SGNDERBORG . TELEFON 23522
*
GULD-S@LV - BESTIK - FLERE M@NSTRE - GRAVERING - REPARATIONER

I. MOLLER THORGAARD
GULD - SOLV - URE - OPTIK
Kongensgade 75, Esbjerg . Telf. 29477

K. GR'MSTRUP v/ Anna Grimstrup og Sv.Halgrener

Urmager . Guldsmed . Optiker
Perlegade 19, Senderborg . Telefon 217 07

Gadebergs ure & optik

Stort udvalg i urremme og lenker
Briller og solbriller
Hurtig levering af reparationer
Skolegade 23 - Esbjerg - Telf. 26940

SORQ

S. CHR. JACOBSEN JUN.

SONDERBORG - GRUNDTVIGS ALLE 161 - TELF. 23380
En gros x Ost x Eksport

E.M.SANDERS DAMESALON

Den moderne salon for de moderne damer
Permanent - Formskaering - Harpleje

Grundtvigs Alle 102 - Senderborg - Telf. 225489

HERNING

BENT WIELSOE

ABSALONSGADE 15 . SOR@ . TELEFON 117

Kolonial - Konserves - Tobak - Vine
. 0g sa@ har vi ekstrafin kaffe

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse

RLA wresi

HERRE 8 ORENGEEKVIPERING.

NYBORG

Altid de bedste kvaliteter i ked, flaesk cg paleeg keber vi hos

CARLO JENSEN

@STERGADE 7 — SOR® ~ TELEFON 885

SALON "MADAME"

v/ GUDRUN PEDERSEN
Norrevoldgade 61. Nyborg . TIf. 1182

Alt i moderne harpleje - permanent - formskaering

RODKZRSBRO

RZDKARSBRO KRO

GODE VARELSER - GOD MAD - G@R SINDET GLAD
ALTID ET BES@G VAERD

R@DKARSBRO - TELEFON 9 . VED E. SKOV




NZSTVED

NYKGBING F.

Flemmings Damesalon
DEN MODERNE SALON — FOR DEN MODERNE DAME

Vi yder altid 1. kl.s betjening

Balticgarden - Axeltorv - Telf. 7245 15 (indgang i passagen)
Farimagsvej 9

721003

Bernhardt’'s radiodirigerede vogne keorer
dag og nat. 5-7-14 pers.

Lys petroleum - Gasolie - Fyringsdiesel
Farvet benzin

NYKO@BING F. DEPOT

v/K.B.Hansen-Finsensgade 52-NykebingF.
B85 03 63 - Deres direkte olieledning

Tobaksfirmaet »@RNVOLD«

Keb hvor udvalget er stort i tobak - vin - piber

Sct. Mortensgade 3 - Neaestved — Telefon 722302

Herlufsholm-Hallen's cafeteria og kiosk

v. Jergen Nilsson
Telf. 721289 - Nastved

Bestilling modtages pa sma og store udflugter - Madkurve kan medbringes

...JORGENSENS KODUDSALG...

vi har alt i 1. kl. Ked-flesk-pdlag-salater
og vi kan levere Dem LUXUS smarrebread til Deres fest

Strandboulevarden 56 - Nykebing F. - Telf. 853305

En af naturens mange skenheder er blomster
Hyg om Dem selv - seet levende blomster pd bordet

Kob dem 1 »AALYKKEc«

Jernbanegade 38 - Nykobing F. - Telefon 850723

>ELEKTRA<

Elektromekanisk vaerksted ~ v. H. Paulsen
MHvedevamnget 54-56 - Nastved - Telf. 722243

Reparationer af elektromotorer samt st¢vsugere og elektrisk hand-
varktgj udferes = Gerne tilbud

E. Q JENSEN

Temrer- og Snedkermester — TIf. 720959

Temrer- og snedkerarbeide
Tilbud gives uden forbindende - Altid reel behandling

Skovbrynets Kolonial

v. E. Levgreen
Ringstedgade 177 - Nastved - Telf. 722606

Alt i kolonial - vine - tobak - frugt - grent Alle ugeblade fores

E. BRIX PETERSEN

Auto- og maskinvaerksted

Rampen 1 - Nastved - Telf. 7207 63

Vordingborg Diesel Service
v. Borge Juliussen
KALBYRISVE]J 2 - NEAZSTVED - TELF, 721832
Eneforhandling af Tempo - Hanomag - Magirus Deutz

Frue... Deres slagter Hans P. Jensen
Kalbyrisvej 62 - Naestved - Telf. 721526
har alt i 1. kl. ked-flesk-palag — Altid friske varer — Hoflig betjening

E. OMEL's DAMESALON

\ En moderne salon for moderne harpleje
Al harpleje — Formskaering — Permanent udferes

>\f Sct. Mortensgade 7 — Naestved — Telf. 721659

Sydsjwllands Rastof Kompagni

Opkeb af gl. jern og metaller m. m.

Blegdammen 4, Nestved . Telf. 7212 14

Jernbanegades material og sygepleje

SVEND TEILMANN *"\%

NYK@BING F.- TLF. 850044

Varemarke

geelder det briller — gdr man til

NYK®@BING F. SPECIALOPTIK
v/ B. Hausgaard
Radhusstraede - Telf. 852220

STRAND SALON

v/ H. G. CLAUSEN
MODERNE HARPLEJE - INDIVIDUEL KLIPNING
PERMANENT - FRISERIING
STRANDVEJ 10 - NYK@BING F - TLF.852488

SLAGELSE
RENOVA | MEanveisss

RADIO &
TV SERVICE

1. klasses reparationer

Kun kontant -~ derfor billigst

( Restaurant ,,CENTRUM"

Edel Smidt

ofl/%m Et af byens bedste madsteder
7]/| / // Schweitzerplads 1A . Slagelse . Telf.5207 27

— lidt l@kkert med hjem!
LEIF'S KONDITORI

Raadhuspladsen 6 - SLAGELSE - TIf. 523839

AARHUS

D. S. B.
korer altid i
Haandvarkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
Aarhus TIf. 20233




VEIJLE

HJORRING

EJNER JENSEN

(J. Chr. Larsens Fftf.)

vine - tobak
Elsdyrveij 8 - Veijle - TIf. 3781

kolonial - konserves

DET NYE OG SMARTE FINDER DE HOS

KROJGAARD

STROMGADE 8 - TELEFON 2835 - HJ@RRING

UNO - X Service

Vestre Engvej 5, Vejle . Telefon Vejle 2744

SILKEBORG

Byerns TNINI
taxi ierr 3173

Frederik Reisenhus
Grondalsvej 48
Silkeborg

TOFT'’s kaffe pd kanden — det er kaffe
A. TOft Jensen Stort udvalg i alle kolonialvarer

Bispensgade 35 . Hjorring . Telf. 519

Knud Petersens Selvbetjening

Kolonial . Konserves . Vine . Tobak — Stort udvalg i dybfrostvarer

Birthesvej 4 . Hjorring . Telefon 2516

SKOLEBOGHANDELEN

Skoletorvet - Silkeborg - Telf. 96

Vi forer alle skoleboger
Vi opretter gerne en bogkonto

AABENRAA

ALT i Kolonial - Delikatesse - Vin - Spiritus - Tobak
KYED LARSEN

Fynsgade 26 . Hiorring . Telefon 492

Aabenraa Dampvaskeri
Langrode - Telf. 23519

Vi vasker skansomt og hurtigt!

FROST's MAGASIN

v/ Mathias Frost
Magasinet med de gode varer
Vestergade 5 - AABENRAA - Telf. 22813

VARDE
P. H. KORSGAARD

Stort udvalg i ure, guld, selv — 1.kl. reparationer udferes
GAVEARTIKLER
Vestergade 12 . Varde . Telf. 20164

Chr. Pedersen . Tobaksforretningen

NORREGADE 4 . VARDE . TELF. 20963

Stort udvalg i tobaksvarer, vine, spirituosa . Pibeservice

ODENSE

Salon "KRAJER”
vl GRETHE ALMIND
Vestergade 7 . Odense . Telefon 125022

Den moderne salon for den moderne dame

DET FYENSKE TRALASTKOMPAGNI

AKTIESELSKAB

PADBORG

P.G.PETERSEN

Alt i Kolonial - Konserves - Vine - Tobak

— og sa har vi kaffe for kendere
Jernbanegade . Padborg . Telf. 73324

Padborg Tapet- & Farvehandel

Norregade 14 . Padborg . Telf. 73243

... mal og bevar, hvad De har

MIKKELSEN & JENSEN

Aut. El-installater under S. AA.A.E.
Froslevvej 36 - Padborg - TIf.733 22

— Alting i EL-ting —

H. F. HANSEN Urmager og optiker
- vi har kvalitetsuret for Dem!
Alt i optik - Reparationer udferes
Padborg - Telefon 73274

HOBRO

HOBRO DEPOT

vi klarer
v/ Otto Boker Nielsen Deres
Hobro - Telefon 21096 N/ Sfyringsproblem

Deres C E N T RA kobmand i Hobro er

v/ JIORGENSEN & CHRISTENSEN
Herningvej 31 - Brande - Telf. 73

ODENSE Koebmand SORENSEN
Skovvej 11 - Hoblro Telefon 20173
BRANDE og sa far De 3% rabat
Service

ADELGADE 43, HOBRO

TV MAGASINET
RADIO - TV - AUTORADIO MV.

TELEFON (085) 202 0S




RODBY

Benny Lund’'s Herrefrisorsalon
Vi udferer alt i 1.kl.s frisorarbejde — hurtig og heflig betjening —
DET KAN DE STOLE PA

De er velkommen ~ selv med tramsko pa

Ostergade 22 - Redby - Telefon 9013 32

KALUNDBORG

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

JOHNS KVALITET Vore 3 specialiteter

Extrafin salami - Lollandsk spegepolse - Hiemmelavet leverpostej

JOHNS SLAGTERFORRETNING

Torvet Redby - Telf. 901059

O H RTI S Guldsmedien med de nye moderne og

GULDSMEDIE eksklusive ting inden for smykker og bestik
RO DE Reparationer og bestillinger udfores
KALUNDBORG

TELEFON 2222 pa 2get vaerksted

Benzin - Olie - Vask - Smering - Autogummi

SERVICE STATION
vl Frede M. Pedersen

Dstergade 36 - Redby - Telf. 9014 54

H. P. Plante-Selvbetjening

Planter til haver og strandgrunde
Vi hjeelper Dem, sa De far de rigtige planter
Holbkvej — Kalundborg — Telf. 1820

RGDBY HAVN

KOLONIAlFORRETNINGEN v/ Torben Knudsen
Alt i kolonial

Syltholmsgade 13 - Redby Havn - T1f. 905078

Fiskehus nr. 1

Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659
Altid friske Torske- og RedsPaatte- o

filet' ke
ilet'er samt Fiskefars TIf. Kalundborg 447

Lev dor til Feriehj t

OTTO NIELSEN

Malermester

JOHN NIELSEN

Alt i arstidens frugt og grentsager
stort udvalg i blomster
altid friske varer — et godt sted at handle

Havnevej 44 ~ Rodby Havn - Telf. 905194

Slagtermester Bﬂl‘ge Rasmussen Kalundborg
Kordilgade 10
Telefon 173 Fellesbageri
Privat 1243
Altid ferste kl. varer
Svenn Hagj

Der er ingen tvivl, det er en
af de fine kaffeblandinger fra:

H. W. Selvbetjening

Forretningen, hvor gode varer er billige -
og yderligere gives 3% rabat pa alle varer

H. W. Selvbetjeningen
Redby Havn - Drej 90 5188
De ringer -

vi bringer

Fineste
Kod, Flaesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg
Telf. Raklev 43

Kul, Koks, Briketter

Treldal’s damesalon

den moderne salon - for den moderne dame
alt i harpleje - permanent - formskeering

Havnegade 48 - Redby Havn - Telf. 9051 54

& Brandselsolier
IMPORTKOMPAGNIET %

KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Spis mere OST,

ring s& kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

RANDERS

* Kod — Flaesk — Palaeg Slagter

% Hjemmelavet medister

% Dybfrost — Konserves A- E R I K S E N
% Bedst og billigst hos Redby Havn

Randers Begravelsesforretning
vl A.V.Oest

Vandverksvej 3 — Randers — TIf. 21529
~ Begravelser og Ligbrending ordnes -

AAGE HASEMANN

Havnevej 56 . Radbyhavn . Telefon 905047

Stedet hvor man keber FIERNSYN —RADIO - CYKLER

ESPERGZ£RDE

Ker godt —
ker sikkert — TA x A
kor med RANDERS
Telef. 23 088
VIBORG

GLARMESTER EDV.JENSEN

MALERIER . REPRODUKTIONER . RAMMER . SPEJLE
BYGNINGSARBEJDE . BLYINDFATNING . TERMORUDER

Bjergegade 29 . Helsinger . Telf. 210795
Ritagade 22 . Espergarde . Telf. 32074

Biografen er stadig den billigste forngjelse!

Ga i KINO-PALZET ~ VIBORG

RINGSTED

BENLOSE

Finn Frejding . Urmager og Optiker
Sct. Hansgade 6 . Ringsted . Telf. 205
URE OG BRILLER I BEDSTE KVALITETER
Reparationer udferes

Benzin . Olie . Vask . Smering
Autotilbeher

BENNY JENSEN

BENLOSE . Telef.Ringsted 899
Kor ind til
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